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HERSTELLER: MUSEUM
NSU / NECKARSULM
AUTOVISION

Bauzeit: 1909-1910 DIE TECHROLOGIE-AREMA
Typ: 212PS
Modell Zweizylinder T Motomad
ell: weizylinder Touren-Motorra
Entwicklung geht
Motor: 2 Zylinder 4-Takt mit Magnet- 2 undung weiter

Hubraum: 312ccm
Leistung: 4,6 PS bei 2000 U/min.

Antrieb: untersetzie Riemenscheibe mit
Exenter-Riemenspannung

Getriebe:  nicht vorhanden

Besonderheiten/Ausstattung usw.:

Es blieb immer das kieinste, je von NSU gebaute Zweizylinder-Motormad. Zudem war
es das erste NSU-Modell, das mit dem neuen NSU-Zweikolben-Vergaser und den
neuen Vorderrad-StoBdamplern als Serienausstatiung ausgeristet war.

2 1/2 PS Touren-Modell

j (7

2 112 PS Renn-Modell

Hersteller: NSU M| USEUM

Typ: 112 PS5

R AUTOVISION
DEE TECHNOLOGIE-ARENA

Bauzeit: 1808-1810

Motor: 4.Takt mit Daimler-Kurvennuten-

Steuverung und Magnet-Zindun
? ¢ ° NSU Vorkriegs -
Hubraum; 243ccm Mobilitat

Leistung: 2 9PS bei2.000U/min.
Antrieb: direkter Rismenantrieb
Getriebe:  nichtvorhanden
Besonderheiten/Ausstatiung usw.:

Dies ist der einzige NSU-Motor mit einer sogenannten "Daimler-Kurvennuten-Steue-
rung" for das Auslassventil. In der einen Kurbelwellen-Schwungscheibe sind
Fuhrungskurven angebracht, in welchen der Gleitschuh 183uft. An ihm sitzt ein
Winkelhebel, der auf den Venfilstolel wirkt. Bei jeder Kurbelwellen-Umdrahung
wechsell der Schuh vom inneren auf den aulleren Kurvenkreis, offnet so mittels
Winkelhebel das VWentil bzw. schlieit es wieder. Der Einlass wird Gber ein
federvorgespanntes Schniffelventil gestevert. Aullerdem ist es auch das erste Modell
von NSLU mit Teleskop-StoRd&mpfemn fir das Viorderrad.
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Das NSU-Motordreirad (1904)

Von dem hier gezeigten NSU-Motordreirad wurden nur 37 Exem-
plare hergestellt, Das im Museum AUTOVISION ausgestellte
Dreirad ist der originale Messe-Prototyp, der im Jahr 1904 auf
der Automobil-Ausstellung in Frankifurt / M. vorgestellt wurde.

Automobil- Aussieling Frankfurt .m.

Stand No. B5

Herstellar:
Typ:
Modeli:
Bauzeit:

Motor;

Hubraum:
Leistung:
Antrieb:

Getriebe:

MSU, Neckarsulm
Motordreirad
Tricar

1904

wassergekuhlter 1-Zylinder
4-Taktmator m. Battenezindung

456 com
4P5
Hinterrad durch Rigmen

2-Gang Planetengetriebe
mit Konus-Kupplung

Besonderheiten/Ausstattung usw.:

MUSEUM
AUTOVISION

DIE TECHNOLOGIE-ARENA,

NSU Vorkriegs -
Mobilitat

Dieses Modell war das erste NSU - Fahrzeug mit wassergekihitem Motor und
Lenkrad. Es konnte wahlweise als Ausfihrung fOr den Transport von Gitern mit
Laderaum oder mit bequemem Ledersitz zur Personenbeférderung bestellt werden.
Vorgestellt wurde es im Marz 1904 auf der Automobilausstellung in Frankfurt. Aufgrund
dieses Datums wurde das hier gezeigte, vom Museum AUTOVISION restaurierte
Fahrzeug fir die legendare alljahrliche histonischen Fahrt von London nach Brighton
zugelassen, da die Motor- bzw. Fahrgestellnummer nachwelst, dass as sich um das
auf der Messe vorgestellte Orginalfahrzeug handeln muss

D NSLU Motordretrad von 1904 gl es
i mweel. Ausfihrungen
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Hersteller: MNSU M| US:E:um”

Typ: 50055
Modell: Super-Sportmotorrad ﬂumwl%!@“
DIE TECHNOLOGIE-ARENA
Bauzeit: 1931-1934
Motor: 1-Zylinder -Vietakt-Konigswellenmotor
mit Magnetziindung
NSU Vorkriegs -
Hubraum: 494 cocm Mobilitat

Leistung: 20-30 PSbeid 800-5.800 Uimin
Antrieb: Rollenkette

Getriebe:  4-Gang-Getriebe, getrennt mit
Fullschaltautomat

Besonderheiten/Ausstattung usw.:

Mit der von dem neuen englischen NSU-Chefkonstrukteur Walter William Moore ent-
wickelten 501 55-Rennmaschinen begann der grofie Siegeszug im Motorrad-Renn-
sport. Diese kauflichen Super-Sportmaschinen wurden haufig auch von Privat-Renn-
fahrern zum Motorradsport eingesetzt. Manchmal lieen diese ihre Maschinen noch-
mals im Herstellerwerk "frisieren”, d.h. leistungssteigern (siehe hierzu
Orginalschriftwechsel zu diesem Motomrad).
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Rennerfolge mit NSU-Motoren unter der Haube

In der NSU-Nachkriegsausstellung des Museum AUTOVISION werden im Bereich MOTORSPORT UND

RENNERFOLGE zwei Rennwagen gezeigt, die auf den ersten Blick mit den Neckarsulmern nichts zu tun
haben. Erst wenn man den Fahrzeugen unter die Haube schaut, erschliefst sich deren Daseinsberech-

tigung: Sowohl der Brixner RennSpyder (Bildhintergrund) als auch der von Kohlmus und Thurner kons-
truierte Scirocco mit Kunststoff-Karosserie (Bild Vordergrund) wurden von einem NSU 4-Zylinder-Vier-
taktmotor wie rechts abgebildet angetrieben. Auch Museumsgriinder Horst Schultz konnte mit die-
sem sehr robusten und zuverlidssigen Motor seinerzeit so manchen Rennerfolg verzeichnen, was die
Pokale (Bild rechts) in und auf der Sammelvitrine bezeugen!
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Warum sind diese Autos alle weiss?
Alle NSU-Fahrzeuge vom Prinz 1 bis hin
zum K 70 sind in der genormten NSU-Far-
be ,Gletscherweiss® lackiert. Selbstver-
standlich gab es diese Fahrzeuge damals
auch in den unterschiedlichsten, zum
teil sehr schrillen Farben. Von diesen nahm
man bei den Ausstellungsfahrzeugen aber
Abstand. Der Grund: Das menschliche Au-
ge soll sich rein auf die Bauform konzen-
trieren konnen und nicht von unterschied-
lichen Farben abgelenkt werden. Nur so
erkennt man, welche Metamorphose die
Automobile der Nachkriegszeit durchlebten.
Denn mit dem Wirtschaftswunder wurden
diese immer griofer und komfortabler!
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NSU PRINZ 1100/ 1200 C

...mit Schaltgetriebe

Besonderheiten/Ausstattung usw.:

Mit diesem Modell wollte das NSU-Werk die Kleinwagen-Klasse bis in die Mit-
telklasse reichend erweitern. Der Frontkofferraum mit Uber 500 Litern Fas-
sungsvermogen war damals ein Novum. Eine Komfort-Ausstattung von Stahl-
schiebedach bis hin zu Liegesitzen war damals die Spitze in dieser Klasse. Bis
zur Produktions-Einstellung des NSU 1200 im Jahre 1973 waren 230.000
Stick vom Band gelaufen.

Hersteller:
Typ:
Modell:
Bauzeit:

Motor:

Hubraum:
Leistung:
Getriebe:

N5U/ Neckarsulm

7

NSU 110/S/5C/C1200
1965-1973

NSU 4-Zylinder Viertakt-
Reihenmotor, querstehend im
Heck

1.085-1.177 ccm

53-60PS

4-Gang vollsynchronisiertes
Getriebe mit mechanischer
Einscheiben-Trockenkupplung.

AufWunsch Automatikgetriebe
mit Drehmomentwandler.,




